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Presseerklarung

Augsburg, den 14. November 2024

Augsburg Hbf: Der Posttunnel ist unverzichtbar

VCD fordert Anpassung der Planung an die zukunftigen Anforderungen

Der angekiindigte Riickbau des Posttunnels widerspricht den Ankiindigungen der DB und der Politik, den
Knoten Augsburg leistungsfahiger zu machen.

Neben der moglichen Kapazitat fiir Zugfahrten und Halte im Bahnhof ist fiir den Taktverkehr mit immer
mehr Fahrgasten eine schnelle und kurze Wegefiihrung zum Umsteigen entscheidend.

Mit dem Wegfall von fast allen durchgehenden Bahnverbindungen ins Allgdu ist der Augsburger Hbf fiir
die gesamte Region ein Umsteigebahnhof geworden.

Durch die Doppelbelegung der Bahnsteige mit Ziigen in unterschiedliche Richtungen kommt es zu mehr
Gedrange auch an den Zugangen.

Die Vorteile von beschleunigten ICE Verbindungen werden in Frage gestellt wenn die Anreise und das
Umsteigen im Hauptbahnhof durch hohe Auslastung der Umsteigewege die Reisezeit verlangern.

Mit den durch die unnétigen Lichtéffnungen zusatzlich im zentralen Bereich verengten Bahnsteige ist
schon heute Ausweichen auf den Bahnsteigen oft nicht moglich.

Die Umsteigezeiten in NUrnberg Hbf sind mit 7 Minuten bei drei Bahnsteigunterfliihrungen kiirzer als in
Augsburg Hbf mit 8 Minuten. Bei Wegfall des Posttunnels und Einflihrung des Deutschland-Takt kann
das in Augsburg zu schlechteren Anschliissen fihren.

Die urspriinglich aus den 2000ern stammende Planung fiir den Hauptbahnhof muss dringend an die
zuklnftigen Bedirfnisse angepasst werden. Die bisher vorgesehenen Riickbauten der Bahnsteiglangen
und des Posttunnels passen nicht zum Deutschland-Takt und zur Ertlichtigung des Knotens Augsburg.
Damals hatte die DB keine Ausbauten im Knoten Augsburg geplant, eine Ausweitung der Kapazitat fur
Guter- und Personenverkehr war nicht vorgesehen und der Deutschland-Takt war zu dieser Zeit nicht
Grundlage des Bundesverkehrswegeplans.

Inzwischen sind die Zuglangen und Kapazitdaten im Nah- und Fernverkehr gestiegen. Es fahren mehr
lange ICE-Ziige, die kilinftig nur noch auf fiinf Gleisen Platz hatten. Bei Storungen oder Sperrungen ware
der Bahnhof damit schneller tiberlastet. Bis heute sind die Gleise 1 bis 9 mit mindestens 400 Metern
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Nutzlange flexibel fir lange ICE Ziige oder die Doppelbelegung verwendbar. Nach der genehmigten
Riickbau-Planung von 2014 waren nur noch die Gleise 1 bis 5 fiir lange Zlige geeignet.

Der VCD Kreisverband Augsburg fordert deshalb, die vorgesehenen Riickbauten am Posttunnel und an
den Bahnsteigen aufzugeben und eine fiir den Knoten angepasste aktuelle Losung im umzusetzen.

Seite -2-



