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Augsburg, den 31. Oktober 2023

Raumordnungsverfahren ABS/NBS Ulm-Augsburg
Sehr geehrte Damen und Herren,

der VCD Kreisverband Augsburg e.V. hat sich bereits 2019, zu Beginn des Projekts, mit einem Vorschlag
fir eine mit der Autobahn A8 gebiindelte Neubaustrecke an die zustdndigen Stellen und die politisch
Verantwortlichen in der Region gewandt.

Zu diesem Zeitpunkt war noch nicht absehbar, wie die Deutsche Bahn ihre Planungen vorantreiben
wird. Dass mehrere ernsthafte Alternativen im Planungsprozess gefunden, vorgeplant und nun
bewertet werden sehen wir als beispielhaftes Vorgehen fiir Verkehrsprojekte.

Wir begriRen das Vorhaben einer ABS/NBS Ulm — Augsburg grundsitzlich und unterstitzen die
Forderung nach einer Fahrzeit von héchstens 26 Minuten, um die Vorteile des geplanten Deutschland-
Taktes auch fiir die Region Augsburg zu sichern. Nur mit kurzen Umsteigezeiten im Takt von Nah- und
Fernverkehr kann der Raum Augsburg den vollen Nutzen aus der Bahnanbindung nach Stuttgart, Basel,
Paris, Frankfurt, Kéln, Amsterdam und im Osten von Salzburg bis nach Wien und Budapest haben.

Auch fiir die Fahrten in Nachbarregionen bringt erst der Takt attraktive Reisezeiten, besonders wenn
auf dem Weg mehr als ein Umstieg erforderlich ist, z.B. bei einer Reise von Aichach tiber Augsburg und
Ulm nach Friedrichshafen.

Gegenlber bereits gut ausgebauten Autobahnen und StraBen insbesondere in Stiddeutschland kann
der umweltfreundliche Schienenverkehr nur mit kurzen Reisezeiten und h&ufigen Fahrten
konkurrenzfahig bleiben und damit zur Vermeidung von StralRenverkehr beitragen.

Die mangelnde Kapazitdt der Strecke Ulm — Augsburg verhindert bisher die langst geplante
Verdichtung des SPNV zwischen Augsburg und Dinkelscherben, es entstehen fiir den Nahverkehr schon
jetzt regelmiRig Wartezeiten von mehreren Minuten durch Uberholungen schnellerer Ziige. Im
Gegensatz zu teilweisen Ausbauten mit einem dritten Gleis wiirden die geplanten zuséatzlichen Gleise
mit Trennung der schnellen und langsamen Ziige die Kapazitat der Strecke deutlich erhéhen.

Trassenvergleich Regionalbahnhof Zusmarshausen

Die vorgelegten Trassen bieten durch die vorgesehenen Uberholbahnhéfe teilweise die Gelegenheit
daraus neue Regionalbahnhdofe zu entwickeln, die bei entsprechender Lage die ErschlieBung mit
einem schnellen Schienennahverkehr ermoglichen wiirden.

Dieser mogliche Nutzen fir die Region sollte nicht zu gering eingeschatzt werden, da die Grundlage
dafiir nur jetzt bis zur Entscheidung Uber die Trasse geschaffen werden kann, selbst wenn ein
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Regionalbahnhof vielleicht erst spater beschlossen wird. Insbesondere fiir Zusmarshausen und die
Nachbarorte bieten die Varianten Tirkis und Orange die Option auf einen Regionalhalt, wahrend die
beiden anderen Varianten diesen Bereich umfahren.

Der VCD Kreisverband Augsburg hat sich bereits 2019 dafiir ausgesprochen, in Zusmarshausen einen
Regionalbahnhof zu planen und damit die ErschlieBung im Nah- und Regionalverkehr zu verbessern.
Nach dem Vorbild der Schnellverkehre Miinchen — Niirnberg und Wendlingen — UIm waren schnelle
Regionalziige Ulm — Zusmarshausen — Augsburg — Miinchen denkbar, die mehr Menschen in der
Region Nutzen aus der geplanten Strecke bringen wirde. Das Ziel einer Verkehrswende z.B. in
Augsburg wiirde vermutlich durch den Umstieg auf die Regionalschnellbahn eher erreicht als durch
den bisher angebotenen Busverkehr mit langen Fahrzeiten.

Die Variante Orange in Tieflage Zusmarshausen wirde einen Regionalbahnhof nahe am Hauptort
ermoglichen und auf eine hohe Talbriicke verzichten. Das wiirde in Zusmarshausen teilweise
ermoglichen den Weg von der Wohnung oder vom Arbeitsplatz zum Bahnhof zu FuB oder mit dem
Fahrrad zuriickzulegen. Andererseits ist im Tal durch die vorhandene Bebauung weniger Platz fiir
ebenfalls erforderliche Parkplatze, dadurch kénnte es den Nutzern aus der ndheren Umgebung
erschwert werden z.B. flir den Weg nach Miinchen P&R in Zusmarshausen zu nutzen. Fir die
Realisierung des Bahnhalts muss in Bayern leider noch immer das 1000er Kriterium an taglichen
Fahrgasten erreicht werden. Damit diirfte die Anbindung von Zusmarshausen, der Industriebetriebe
und der Nachbarorte insgesamt fiir die Finanzierung des neuen Personenbahnhofs und die
Bestellung der Zugfahrten auf der Neubaustrecke durch die BEG bedeutsam sein.

Deshalb mochten wir darauf hinweisen, dass auch an anderen Neubaustrecken Regionalbahnhéofe
gebaut wurden, die nicht unbedingt direkt ortsnah liegen.

Flr Zusmarshausen konnte das bedeuten, dass bei einer eventuell insgesamt giinstiger bewerteten
Trasse Turkis oder Orange (hoch) trotzdem ein Regionalbahnhof moglich ware, weil diese Varianten
auf Héhe von Streitheim jeweils einen Uberholbahnhof vorsehen. Dies kénnte relevant werden,
wenn im weiteren Planungsprozess aus Umwelt- oder Kostengriinden, z.B. wegen der langen
Tunnelbauwerke 6stlich und westlich von Zusmarshausen, eine Entscheidung gegen die Tieflage in
Zusmarshausen getroffen wiirde.

Die Option abseits des Ortes — mit Anbindung durch Buslinien und P&R-Platz — einen
Regionalbahnhof zu bauen sollte bei der Beurteilung nicht vergessen werden. Zwar waren dann keine
kurzen Wege zu FuRR moglich, aber die Anbindung konnte eventuell mehr Menschen aus den
umliegenden Orten Zugang zum Schienenverkehr ermaoglichen.

Die Trassen Orange und Tirkis sind aus Sicht des VCD Kreisverband Augsburg durch den moglichen
Regionalbahnhof im Bereich Zusmarshausen den anderen Varianten in einem wichtigen Kriterium flr
die Region (berlegen.

Mogliche Verknilipfung mit der Bestandsstrecke

Nahe Burgau treffen die Trassen auf die Bestandsstrecke und sollen dort so verknipft werden, dass
Zige von Ulm auf der Bestandsstrecke tiber Glinzburg bis nach Burgau und von dort (iber die
ABS/NBS nach Augsburg fahren kénnen, in der Gegenrichtung ist dies ebenso geplant, damit
Gunzburg weiterhin alle zwei Stunden mit Ziigen des (langsameren) Fernverkehrs bedient werden
kann.

Wiirde im Bereich Burgau zusatzlich eine Uberleitung von der ABS/NBS von Ulm auf die
Bestandsstrecke nach Augsburg gebaut, dann kénnten Nahverkehrsziige abwechselnd einen Teil auf
der ABS/NBS und einen Teil auf der Bestandsstrecke zurticklegen, z.B. von Augsburg tiber
Dinkelscherben mit Halt an wichtigen Stationen dazwischen und dann ab Burgau Uber die neue
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Strecke ohne Halt bis Neu-Ulm. Damit kdnnte die Fahrzeit im Nahverkehr verkiirzt und doch eine
ausreichende Bedienung der dichter besiedelten Region erreicht werden.

Sudlich von Glinzburg kdnnte auBerdem der jeweils bei den Trassen Orange oder Violett geplante
Uberholbahnhof zu einem Regionalbahnhof ausgebaut werden, der nahe zu Gewerbe und dem
Freizeitpark Legoland liegen wiirde. Auch ein Umstieg zur Bahnlinie Glinzburg — Mindelheim wére bei
Verschiebung der Uberholbahnhéfe nach Osten vorstellbar.

Ausbau und Neubau

Die Auswirkungen des geplanten Streckenbaus auf die Region betreffen nicht nur die jeweiligen
Anlieger, sondern auch die Nutzer des Schienenverkehrs. Sollte eine Trasse mit grofem Anteil
Ausbaustrecke gewahlt werden, dann sind jahrelange Einschrankungen und Sperrungen fir den
Nahverkehr zu erwarten. Die daraus folgenden Nachteile wiirden tber Jahre Auswirkungen tber Ulm
und Augsburg hinaus auf die Verkehrsmittelwahl haben und den Nahverkehr im Westen von Augsburg
stark verschlechtern. Die bisherigen Anstrengungen mehr Menschen fiir den OV zu gewinnen, wiirden
damit gestort.

Die Erfahrung mit der ABS Augsburg — Olching zeigt, dass Bauen im Bestand schon auf weitgehend
freier Strecke lange dauert und in engen Ortslagen wie z.B. zwischen Barenkeller und Diedorf oder
Nersingen und Burlafingen noch schwieriger und langwieriger sein dirfte.

Auch aus diesen Griinden bevorzugt der VCD Kreisverband Augsburg vor allem im Abschnitt Augsburg
— Burgau die Varianten Orange und Tdrkis.

Trassierungsgrundlagen und Trassenwahl

Fir die 2019 vom VCD vorgestellte Studie einer NBS an der A8 waren Steigungen bis zu 35%o
vorausgesetzt worden, die bei den Bahnprojekten Frankfurt — Kéln und Stuttgart — UIm als ICE-Strecken
erstmals umgesetzt wurden. Dadurch war eine starke Biindelung mit der Autobahn darstellbar, die bei
den jetzt vorliegenden Varianten durch die Vorgabe einer maximalen Steigung von zunachst 12%. und
aktuell 8%o so nicht mehr moglich ist.

Eine politische Diskussion Uber diese Vorgabe wiirde zu diesem Zeitpunkt zu Verzégerungen fir das
gesamte Projekt flihren und damit der dringend bendtigten Beschleunigung und
Kapazitdtserweiterung im Weg stehen.

Die gewlinschte Nutzung der Strecke durch Giiterziige (insbesondere nachts) spricht allerdings fir den
Aufwand einer entsprechend flachen Trassierung und kann dadurch dauerhaft Vorteile fiir die Region
haben.

Diese Trassierungsvorgabe hat aber auch Auswirkungen auf die Tunnellangen und fihrt dazu, dass
nicht mehr die Trasse an der Autobahn (heute Orange), sondern die Variante nérdlich (Tirkis) mit
geringeren Tunnellangen moglich wird.

Varianten die eine Fahrzeit von 26 Minuten mit einer Hochstgeschwindigkeit von 250km/h erlauben
sind dabei vorzuziehen, weil der geringere Energieverbrauch fiir den Fernverkehr und die kirzere
Strecke fiir den GUterverkehr dauerhafte Umweltvorteile schaffen.

Aus der Gesamtbetrachtung von Verkehrsnutzen fiir Fern-, Nah- und Giterverkehr und den bisher
absehbaren Umweltauswirkungen erscheinen die Varianten Orange und Tirkis am besten geeignet.
Diese Einschatzung wird nach Ansicht des VCD Kreisverband Augsburg auch durch die Aufstellungen
zu den Umweltauswirkungen der Varianten in den Unterlagen zu diesem Verfahren unterstitzt.
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Dagegen sind die Varianten mit Durchfahrung von Neusadlf und Westheim wegen der fehlenden
Moglichkeit, die Region besser zu erschlieRen, der schwierigen Bauphase und der absehbaren
starkeren Beeintrachtigung von Menschen und Umwelt aus Sicht des VCD Kreisverband Augsburg
deutlich unglinstiger.

Mit freundlichen GriiRen

J%m%r lMJQ ~—

Stellvertreténder Vorsitzender
VCD Kreisverband Augsburg e.V.
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